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Les pionniers de aviation en Midi-Pyrénées

Théodore (Léon) LEMARTIN (1883 - 1911)

Lmmswyrin

Théodore, Clovis, Fdmond LE MARTIN, dit Léon LEMARTIN, st né a Dunes (Tarn-et-
CGaronne) le 20 octobre 1883 11 est le lils de Jean-Pierre Edmond LE MARTIN ct de
Catherine Angéle GOURMF]..

Dunes est une bastide qui se situe 4 environ 20 km d'Agen sur les collines longeant la vallée
de la Garonne. Le village se trouve & l'extrémité ouest du département de Tarn-et-Garonne
puisque gu'au nord et A l'ouest de la commune se trouve le Lot-et-Garonne el au sud le
département du Gers. La riviére Auroue traverse la comnune a quelques kilométres a l'ouest
du village.
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La maisen natale de Théodore LEMARTIN & Duries (hier et aujourdhui)
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Sun frére cadet, Albert Emile naitra lc 16 avril 1885, puis viendra Marie-Towse,

Théodore regoit le prénom d'usage de Léon, pourquoi Téon ? 11 lui est donné pour ne pas ére
confondu avec son grand-pére maternel Theodore Téon GOURMEL. Cependant il faut noter
que c’est le prénom d’usage qui est « officiellement » donné & son frére Albert, comme on
peut le voir ci-dessous sur sa fiche militaire.
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La famille LE MARTIN est originaire de Belgique par $on ancétre Frangois Gaspard LE
MARTIN né 4 Bruxelles en 1785 et arrivé en France, en Gironde, au début du X1Xéme siécle.

Ie pére, Jean-Pierre Edmond LE MARTIN (en deux mots) est maréchal-ferrant, compagnon
du Tour de France (dit « Le Bordelais »). 1l est l'inventeur de plusieurs fours de maréchal,
dont certains brevetés ; il croil au progrés, aux scicnces appliquées, a la révolution
technologique. 1 est mané a Catherine Angéle GOURMEL, fille de Théodore Léon
GOURMEL, dit « Le Rochelais », compagnon maréchal-ferrant.

Le pére adhére aux idées pronées par la Libre Pensée el est prolondément anticlérical. Ceci
explique 'enterrement civil de son fils {voir dans les Annexes 4 la fin du dossier).



Jean-Pierre Edmond LE MARTIN est curieux, il a lu sur un livre de 1867 rclatant les
merveilles de la navigation aérienne, qu'un dénommeé BLANCIHARD avait congn un vaisscau
volant ol le pilote pédale pour activer les ailes en forme de rames.
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(’est ce méme Jean-Picrre BLANCHARD qui le premier a traversé la Manche 4 bord d’un
ballon gonflé a "hydrogénc, en | 785.

C’est 'époque des « avietles » propulsées a la force humaine. Des projets tous plus fous les
uns gue les autres éclosent un peu partout en France. 1l y a méme des concours organisés,
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Jean Pierre Edmond LE MARTIN se mel aussitdt an travail avec une bicycletic ot des cercles
de harrique. 11 travaillera longtemps sur son prototype. Certains disenl méme qu'il 'on vu
voler du ¢Oié de la route d’Auvillar... Nul doute cependant que ce contact a du metire
quelques idées dans la téte du jeune Théodore et éveiller son intérét pour I"aéronautique.
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Jean-Picrre Edmond LE MARTIN et son « vélociplane »

Une fois son fils pourvu de son certificat d'études, il le fait entrer & 1'Ecole pratique du
Commerce et de I'Industrie d' Agen.

Lileve doué, plutdt précoce, Théodore fait preuve de séricux ct de volonté; a tel point que ses
maitres 'incitent & poursuivre ses études. Ft ¢'est 2 moins de 16 ans, en oclobre 1899, qu'il
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quitte son pays du Brulhois natal pour Aix-en-Provence, ou il est admis aux Arls el Métiers,
promotion Aix | 899,

Théodore & son entrée a ['école des Arts et Métiers d’ Aix-en-Provence

Ceel a pu se faire grice a 'aide financiére de sa tante Amanda GOURMEL,, institutrice, puis
directrice de I"école des filles de Mansonville, village situé & 10 km de Dunes.

Il v excelle dans la formation technique cf c’cst avec bonheur qu'il retrouve Pactivité
« forge ».

1l avait, en effet, passé de nombreuses heures dans la forge paternelle et souvent aidé son pére,
d'ol une habileté manuelle hors du commun. Mais, exilé, il s'ennuie des siens, d'autant que les
allaires periclitent a Dunes. Dés qu'il a son diplome cn poche, en juillet 1902, il part pour la
Capitale ot il devient dessinateur industriel chez Babcock & Wilcox. La société américaine
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Babcock & Wilcox, eréée cn 1867, est spécialisée dans la fabrique des chaudiéres
industrieHes. Aprés avoir oréd sa premigre filiale [rangaise, cn 1881, & Clichy-a-(Garcnne,
Fentreprise souhaile augmenter sa capacité de production dans Phexagone. Elle démcnage
alors ses ateliers, en 1898, dans les batiments de la Société des fonderies et atehers, 4 La
Courneuve,

H signe rapidement un engagement volontaire pour 3 ans dans Parméc le 9 octobre 1902 au
titre du 1318™ répiment d'infanterie, avec faculté d’envol en congé aprés un an de services. Il
y Testera vn an ¢f sortira avec le grade de caporal te 19 septembre 1503,
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Fn décembre 1902, it fait la connaissance de Louise SORIANQ, issue d'une famillc émigiée
cn Argentine. Elle a 8¢ la compagne du comle Charles de LAMBERT (1893 - 1956), un
noble néevlandais, (sans rapport avec 'aviateur du méme nom}, dont elle 4 eu une fille Jane,
Puis elle s'est mariée avec un cspagnol fortuné, Ricardo SORIANG (Ricardo SORIANO y
SCHOLTZ von HERMENSDORET) dont elle a eu un fils Jack. IIs se séparent 4 Ia naissance
de ce dernier. Louise et Théodore se rapprochent et [inalernent décident de vivee ensemble,

Madame Louise SORIANO {collection Lemartin-Dalimon)

Louise SORIANQ) présentera Théodore & ces deux homumes, mais aussi & SANTOS-
DUMONT, qui initiera o joune gadzarts 3 l'aérostation.



SANTOS-DUMONT a réalisé de nombreux diripeables 4 celte époque. On peut citer par
exemple son « n® 9 » qui peut-étre considéré comme le plus réussi. Surnommé « la Baladeuse
agrienne », il évolua de nombreuses fois dans le ciel de Paris.

Avee Ricardo SORIANO, qui financera le projet, Théodore LEMARTIN tente une incursion
dans le domaine des a¢rostats afin de mettre au point un ballon dirigeable. Ce premier grand
projet nécessite des bras, aussi fait-il venir son frére et son pére 4 Paris. Mais suite 4 un
incendie lors des essais de gonflage début 1904, son expérience se révéle malhcurcuse...
Dommage car des contacts avaient été pris pour participer & une exposition & Saint-Louis aux
Etats-Tlnis,

C’est d'ailleurs un arrét général de 'activité des aérostiers (dont SANTOS-DUMONT dont le
dinigeable n°7 avait ét€ vandalisé) qui s’opére 4 celte période. C'est 'ouverture vers le plus
lourd que 'air et les aéroplanes qui arrivent.

Essa d'aérostat dans les rues de Dunes

Theodore, lut aussi, abandonne les aérostats pour se lourner définitivement vers les appareils
plus lourds que l'air : les avions. Il va rapidéement devenir un ingénicur-mécanicien trés
recherche. 1l cotolera bientdt les plus grands constructeurs du moment.



Nota 1 : Ricarde SORTANGO Sholtz von Hermensdorff (1883 — 1973)

Ricardo a été le premier fils du sénateur et député Ferdinand SORIANQ y GAVIRIA, marguis
d'lvanrey, banguier, industriel, partenaire fondateur de I'Hotel Ritz de Madrid et propriétaire
foncier, marié avec la malaguéne Matilde SCHOLTZ von HERMENSDORFFE

Ricardo a contracté un mariage dans 'église parisienne de Notre Dame de Saint Pierve de
Chaitlot, le 2 juillet 1907, avec l'américaine Marie Italia BELAIR MITCHELL (1883-1963),
fitle majeure de Chauncey Justus BLAIR, de Président de la Bangue Nationale de Chicago, fe
membre de I'une des familles nord-américaines les plus forfunées du XiXe siecle. En 1910 sa
fille unigue est née : Inés SORIANO. Le couple s'est separe en 1920

Dans le domaine de la construction aéronautigue, Ricardo SORIANO a forge une alliance
patronale avec le comte frangais Charies de LAMBERT afin de financer et de dévelapper un
projet ambiticux de construction de ballons dirigeables sous la supervision de I'ingénieur ¢f
du pilote Léon LEMARTIN. Finalement, ce projet aérostatigue fut abandonné aprey des
incendies durant quelques exsais en vol,

Associé au brésilien Alberto SANTOS DUMONT ils ont créé et ont fabrigué en France wn
motetr d'aviation & fatble consommation, gui fonctionnait alimenté par du péirole lourd, ef
qui éliminait totalement le danger de prise de feu. Le moteur est arrivé sur fe marché avec fe
nom de "Dumont - de Soriano". Une autre conpération a vue le jour sur un projet
d'aéroplane. Le premier vol a eu lieu le 24 septembre 1909 en Espugne, mais il semble que
les résultats n'élaient pas au rendez-vous,

Le marquis d'Ivanrey a aussi développé un modéle de hors-hord de son invention qui a ete

exsayé dans les eaux frangaises & Bayonne dés 1924,
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En décembre 1907, Touise meurt. Elle sera enterrée a Dunes, Léon adople sa fille Jane de
LAMBERT, née du premier mariage de Louise.

A celte époque, Léon travaille sur la structure (ailes, carlingue). Tl participe an montage des
biplans des fréres Gabricl et Charles VOISIN, sans trop y croire loutefois : il partage 'avis de
Louis BLERIOT, promoteur du monoplan.

—RAVIONS @ VOISIN
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Les biplans étaient appelés « pousscurs » car leur hélice se trouvait derriére les ailes. Les
monoplans répondaient au nom de « tracteur » car, dans les appareils de ce type. 'hélice était
placée en avant des ailes.

A l'¢vidence, la pitce maitresse d'un avion reste le motcur. Aussi Théodore quitte t-il les
fréres VOISIN pour l'entreprisce des fréres Touis et Laurent SEGUIN, péres du moteur Gnome
Oméga, un moteur rotatif révolutionnaire pensé et développé pour les aéroplanes.

Louis et Lawrent SEGUIN 1."usine de Gennevilliers
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Sous impulsion de Lawvrent, la firme fabrigue dés 1908 un moteur daviation rotatif, c'est-a-
dire ayant la particularité d'avoir un vilebrequin fixe: ce sont les cylindres du moteur,
disposds en Stoile, qui tournent autour. Leur premicr modéle fonctionne dés 1909, c'est le
Gnome Omega de sept cylindres, pesant 75 kg et développant 5O chevaux, qui équipe le
Farman I {} permet & Henri Farman de dépasscr les 100 kin/h dés 1910 sur son avion
Voisin.

Les premiers modéles de 'Omega utilisent un systéme d'admission du carburant depws
'embiellage A travers le piston, évitant ainsi les mécanismes (cames, poussoirs et renvois) de
commandes de soupapes et Jes pipes d'admission rotatives. Pour alléger a maintenance et
dimiruer Ia consommation, le moteur évolue aves une soupape d'échappement commandée st
une admission par lumidres 4 la périphdric du piston. Ces moteurs, bien que simples, soni
cofitewx a fabriquer du lail de I'emplioi de matériaux onéreux (acicrs spéciaux), enticrement
nsinés. De plus; le principe méme du metewr rotatif impose un équilibrage rigoureux de
'ensembie.

{"cst chez Gnome qu'il rencontre ¢t va se Her d’amilié avec un autre meécano : Jules
VEDRINES, Ce demier ful d'abord ovvrier puis mefteur au point chez Grome avant de
devenir le mécanicien de Vacteur/pilote anglais Robert LORAINE. Clest cette expérience qu
lui donnera envie de voler.

Jules YEDRINES en 1810 Robert LORRAINE

Léon LEMARTIN va devemir un "mettcur an point” hors pair pour ce meteur, 1l est frés
courtisé. Chez les fréres SEGLIN, il béndficie d'un statut spécial ; if est officicllement détache
anprés des aviateurs qui wtilisent le moteur Gnome, et pewt exercer des missions pour son
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propre compte. Les exploits se multiptiont, signés Henry FARMAN {brevet numeéro 5 -
premier kilometre en circuit formé cn janvicr 1908), Léon DELAGRANGL {brevet numéro 3
- premier passager, en mars), bouis BLERIOT.., Autant d'utilisatcurs de moteurs Gnome
réplés el optimisés par Théodore LEMARTIN, Ce moteur révolutionnera lc monde de
I'aviation en dépit de certaines difficultés dans son muniement. Les pilotes dtaicnt aspergés
d*huile de ricin qui servait de lubrifiant. Le principal probléme résidait dans fa fragilité des
stpapes sounnses & rude éprouve par la foree centrifuge.

Durant ces amnées exaltantes, ot Fenthousiasme des spectateurs décuple, Léon LEMARTIN
participe directement 4 'avancée soudaine de Paviation. 11 suit plus particuliérement Louis
BLERHIT gui, en 1909, a besoin dun explot pour se renflouer @ le journal "Daily Mail"
promet 25 000 F au premier pilote qui réussira Ia traversée de la Manche. Léon cst appelé
pour nellre au point le nouvean motcur du "Blénol Xi", éguipé dune hélice Lucien
CHAUVIERE (ingénieur Arts et Métiers promotion Angers 18913, un Anzani de 25¢ch ; mais,
aprés des mos de (ravai acharné, ke "patron” BLERIOT renonce.

Le comtc de LAMBERT (brevet nwmnéro 8) fait dc son colé ses préparatifs sur e biplan
Wright, ainst qu'Hubert LATHAM (brevet numére 9) sur le monoplan "Antoinette IV" de
Léon LEVAVASSEUR équipé d’on moteur 3 8 cylindres en V, refroidi par eau. Ce moteur
avait unc puissance de 30 chevaux, le double de colui de BLERIOT, mais il pesait 100 kg....

Le 20 juiilet, BLERIOT change d'avis et bat le rappel de scs troupes. T.e lendemain, avion
démont¢ a Paris csl acheming vers Calais en chemin de for. LEMARTIN rejoint '€quipe.

Lrarrivée du monoplan de BLERIOT avnx « Baraques » prés de Calais

L'appateil est monté cn deux jours, # ne reste plus gu'a attendre une météo lavorable. !
envoie une carte postale & son épouse de Calais avec comme commenlaire « ...on g un peu
fait tourner fe coucou cel aprés-midi. »

Le 23 au petit matin, on sort le monoplan, on fait chauffer le moteur avanl un petit vol dessai
d'une dizaine de minutes. Puis c'est Penvol pour I'Anglcterre: 38 km en 32 min, et e triomphe
de Louis BLERIOT,
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Le eycliste au premier plan serait Théodore LEMARTIN, avec sur la photo BLERIOT,
ANZIANI, COLLIN et P*tit Louis PARAGOT

Théodore LEMARTIN a regagné Calais en vélo et [ait la traversée avec les autres mécanos
sur le ¢ Pas-de-Calais ». 1l est ensuite revenu d’Angleterre sur P'Escopette
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A peinc un mois plus tard, du 22 au 29 aciit 1909, BLERIOT, CURTISS (brevet numéro 2),
DELAGRANGE brevel numéro 3), FARMAN, de LAMBERT. LATITAM (brevet numéro 9),
PAULHAN (brevet numéro 190), SANTOS-DUMONT (brevet numéro 12), les fréres
WRIGHT (brevets numéro 15 ct 16) et dix-huit autres pilotes se retrouvent 4 la Semaine de
Reims-Bétheny, un meeling aérien. Ce tournoi ne pouvait avoir lieu que grice aux dons
généreux des grandes marques de champagne telles que Mokt et Chandon, Heidsieck, Veuve
Cliquot, G.H. Mumm, Pommery ct bien d*autres. Jamais une cnireprise de cetie envergure
n’avait pu étre orpanisée auparavant avec un tel prestige international,
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Que dire des moteurs dont dépendait Je suceés de Reims. Tls variaient en puissance et en taille,
du 3 cylindres Anzani développant 40 chevaux au 8 cylindres Renault d*une puissance de 50
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chevaux. Ces moteurs ne présentaient aucune caractéristique nouvelle. On ne pouvait en dire
autanit du Gnome sur leguel Théodore TEMARTIN était 4 la recherche de Pefficacité
maximale. Une trés belle machine rotative de 7 eylindres refroidis par air ol la machine et
Phélice étaient montées ensemble et tournaient d'un mouvement uniforme. Ce moteur était
beaucoup plus léger que les moteurs traditionnels el n"occupait quiun volume restreint. Ce
facteur ctait loin d'8we négligeable pour I'amélioration du rapport puissance-poids el
Théodore LEMARTIN I'avait bien compris.

L’importance des prix en espéces n'élail pas le scul mobile qui incitail les concurrents &
participer au meeting. D’autres raisons entrérent en ligne de compte. In dehors du prestige, ce
tournoi allait donner aux aviateurs et aux constructeurs d’avions le moyen d'expérimenter le
vol dans n*imporic quelles conditions atmosphériques. Le développement scientifique dans le
domaine de 1'aéronautique ne pouvail dépendre que des « tdtonnements » acquis lors des
compétitions, C'est pourquoi quelques incomnus s’élancérent dans Paventure, I'un d’cux
s’appelait Louis BREGUET (brevet numéro 52) !
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Pour la compétition, BLERIOT disposait de 5 monoplans, VOISIN de 9 biplans, les fréres
WRIGHT de 7 biplans (construits en France) ¢t FARMAN 4 biplans, sans oublier le biplan
d'un illustre inconnu américain, un certain Glenn CURTISS venu avee son propre appareil ...

(Quel appareil scra le meilleur ?
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A I'intérieur des hangars, chaque constructeur d'appareils disposait d*une véritable petite
usine. Cela était particuliérement vrai ¢n ce qui concernc FARMAN, VOISIN, WRIGIT ¢t
BLERIOT. Les mécaniciens curent trés peu de moments de repos. lls entretenaient les

strugtures, recouvraienl de toile les parties des fusclages qui avaicnt été endommagés,
14



réparaient les moteurs, changeait les hélices. L’ouvrage se poursuivail souvent durant la nuil.
Seize heures par jour, tel était la moyemne de travail alors observee !

LEMARTIN vient juste d'inventer un systémc qui accroit sensiblement le rendement dans les
pointes de vitesse. Sur les cing épreuves inscrifes au programme, guatre sont remporiées par
deux avions 4 moteurs Gnome. Sont également battus le record de vitesse par Louis

BLERIOT sur le "Blériot XII" (77 km/h) et le record de distance (180 km), de durée (3 h 15)
et de passagers (2) par Henry FARMAN sur avion Voisin,

Les aviateurs présents 4 Reims démontrérent que le vol ne présentail plus de difficultes
insurmontables. 1.a prochaine étape consisterail donc & fabriquer de meilleures machines et a
vendre celles-ci. Pour les constructeurs remporter un prix serait moins important que de
fabriquer des modéles plus robustes. L’opinion publique avait admis I"automobile comme
moyen de transport, il dépendait des inventeurs/constructeurs qu’il en ful de méme pour
I"avien.

1909 scra donc vraiment une honne année pour T.éon LEMARTIN puisque le 9 janvier il a
épousé Madeleine Jeanne BAAS, une jeune fille originaire de Fourmies dans le Nord, qui lut
donnera 3 enfants : Louise, Simone ct Léone. Celte derniére verra le jour le 18 juillet 1911,
soil exactement un mois aprés le décés de son pére. On peut remarquer que sur 'acte de
muariage Théodore LEMARTIN ce dernicr signe en un seul mot, tandis que son frére Albert,
qui est mécanicien et gui vil avec son frére, continue de signer en 2 mofs.
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Théodore LEMARTIN Albert LE MARTIN

Aprés le suceds de la traversée de la Manche, LEMARTIN participe & tous les grands
meetings : Reims, Nice, Bordeaux, Rouen, circuit de I'Est,... une activite prodigieuse,
motivante mais certainement éprouvante.
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Il est lc mécanicien d’Alfred LEBLANC, brevel numéro 17, qui est le premier permis officiel,
En effet Le 7 octobre 1909, le gouvernenient décide de décerncr & 16 pionniers de l'aviation
un brevet de pilote. Personne n'osant [aire passer un examen & ces pionniers, on prit la lisie
des pilotes el on les numérota... par ordre alphabétique. C’est ainsi que BLERIOT sc vil
accorder le numéro 1 !

ﬁummmmuﬂ SPORTIVE AERONAUTIQUE
—a i e

ERIDERCE & sn&nnum.l.'r
ANGOIE 1+, 35. — PARIS

@ﬂn bt PILOTE o=
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(C’est Alfred LEBLANC gui remportce le eircuit de 1"Est sur Blériot XI.
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Théodore est également le préparaleur de Morane-Saulnier lirme fondée par les fréres T.éon
(brevet numeéro 54) et Robert MORANE et un ancien de chez Blériot, Raymond SAULNIER,

Tl participe, comme mécanicien, aux grandes courses comme Paris-Madrid remporté pas son
ami Jules VEDRINES.
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Il est & nouveau fort impliqué dans la scconde traversée de la Manche, on1 il prend en charge
IPavion de Jacques de LESSEPS (brevet numéro 26), le fils de Ferdinand de 1.LESSEPS,
promuoteur du canal de Suez,

On peut lirc dans la presse & cettc époque : « Le 2/ mai 1910, Jacques de LESSEPS devint le
dgewxiéme pilofe (prés dun an aprés Blériol, 25 juillet 1909) & traverser la Manche (Les
16



Baraques - Sainte-Margaret) avec un appareil de type monoplan Blériot X1 qu’il avail baptisé
« Le Scarabée v, préparé par l'ingéniewr Léon LEMARTIN (cdéia préseni l'année d'avant au
départ de BLERIOL), a toile Continental équipé d'un moteur en étoile 7 eyvlindres rotatifs
Gnome de 50 chevaux 2 en 42 minutes et gagna le prix Ruinart de 12 500 francs or altaché a
cel exploit ».

MWLESSEFS. ROVER,

Aprés avoir décliné une offrc de FARMAN (car il apprécie la relative liberté dont il bénéficie
chez les fréres SEGUIN), Léon LEMARIIN franchit un grand pas l'année suivante. il réve de
voler, lui aussi, et signe le premier contrat connu de pilote d'essais chez Louis BLERIOT,

Nota 2 : Le premier contrat de pilate d’essais

w [...] A dater de ce jour, monsieur Théodore LEMARTIN serda affecté aux écoles de pilotes de
la Maison Blériat [...]. Il sera spécialement occupé an réglage des appareils et @ leurs essaiy
de réception [...]. Aprés aveir obtenu ses brevets, il fouchera 400 F (enviran 1600€) par mais,
plus 30 F powr chague appareil dont il aura fail l'essai officiel [...].

En cas de mort par accident, une xomme de 32 500 F (environ {30 0D0€) scra versée a sa
veuve ou ses avants droit par monsieur Lowis BLERIOT.

Fait & Paris e 20 aoft 1910, »

(est 4 ce jour, le premier contrat de pilote d*essais connu au monde !

Le monde de 'aéronautique évolue trés vite, que de chemin parcouru depuis le vol d’Orville
WRIGHT en 1903! Du domaine des rccherches scientifiques, I'aéroplanc est passc
subitement dans celui de 'exploitation commerciale. La maison Blériot peine a fournir les
demandes d’avion, comme le montre la lettre datée du 29 juillet 1909, de l.ouis BLERIOT &
monsieur Daniel BERTHELOT :
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« Je serai heureux de vous compter parmi mes clients, mais les commandes depuiy quelgues

Jours soni tellement nombreuses que je ne pourrai vous sarantiv la liveaison gueére avant le
15 ectobre. »
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Louis BLERIOT est devenu si populaire que son image est utilisée pour les premiéres
« réclames », telle celle-ci parue en 1909,

BLERIOT n'ecrit plus
qu'atiec un Y ONOTO "
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Au fait, combien coiitait un ac¢roplane en 1909 ? La gamme de prix est assez variable suivant
I"appareil, il fallait compter pour un :

- Biplan Wright, appareil 4 deux places, moteur de 30 cv - 4 cylindres, surface de

voilure 50 m?, envergure 12m50, longueur 9,35m, poids & vide 400 kilos, deux
helices : 30 000 francs soit environ 120 000 € daujourd’hui,
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- Biplan Farman, surface 25m?, envergure 7mS0, longueur 8 m, poids & vide 140 kg
sans moteur (possibilité de monter des moteurs de 24 & 50 cv) : 6 000 francs soit
environ 24 000€,

- Biplan Vaisin, surface 40 m?, envergure 10m, poids & vide 500 kg : 12 000 francs
soit environ 48 000 €,

- Monoplan Antoinetic (A gauchissement ou & ailerons), moteur de 50 ev - 8
cylindres, surface 42 m?, envergure 15m, poids 540 kg : 25 000 francs soit environ
100 000 €,



- Monoplan Blériot type X1 Calais-Douvres, moteur 135 ¢v 3 eylindres, surface 15 m,
cnvergure 8m60, largeur 7mS0 : 15 000 franes soit environ 60 000 €,

Dans les publicités il est méme indiqué gu'un aéroplane est moins cher qu’unc voiture et que
son entretien est presque nul |

Mais revenons & Théodore LEMARTIN qui, 45 jours aprés avoir passé les trois épreuves du
brevet, regoit sa carte de I'Aéro-club de France, qui le nomme pilote-aviateur sous e numéro
249 et daté du 4 octobre 1910.

Son ami Jules VEDRTNES scra breveté le 7 décembre 1910 sous le numéro 312, (il y aura 63
brevetés en un mois !),
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Au village de Dunes son frére Albert vient lui d’ouvrir un atelier de cycles...

Théodore, le nouvean « fou volant » enchaine, de son coté, en 1911 & "école Blériot de Pau,
le record du monde du nombre de passagers empertes : 6, puis 8, 11 et 13,

Pas encore 1" Airbus, mais 1" Aérobus (Blériot XI11) propulsé par un moteur Gnome de 100
chevaux !

Suite & ces exploits, Théodore devait déclarer (de fagon prémonitoire ?) cn février 1910 dans
le journal « I"Indépendant » : « Malgré le poids, mon monoplan tient l'air a merveille. Jai la
vision trés nefte et irés prochaine de rangées de voyageurs installés sous les ailes, comme sur
les impériales des omnibus parisiens, regardant défiler les collines... e je serai heureux d'éire
leur pilote ».

Le Club Aérien de la France a présenté cnsuite un réglement pour de telles tentatives record
stipulant que chaque personne devrait peser un minimum de 75 kg. La charge embarquée de
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LEEMARTIN pour ses huit passagers a ¢t¢ 435,5 kg, done son record n’avrait pas 6t validé
avec les nouvelles régles.

1. type X1l a certainement servi de prototype pour le Bleriot XXIV « Limousing ».

Pour an de ces records, il a cmporté, comme passager, Jeanne {Jane) HERVEU (hrevet
numere 3ER), fundatrice de la premiére deole d*aviation pour femmes ot lo pilote suisse Paul
WYSS (hrevet numéro 4032),

L€on est affecté désormais aux écoles Blériot de Pau {dont le directewr n’est autre qu” Alfred
LEBLANC) ct d’Etampes, pour la mise au point dos appareils, mais également pour
Finstruction d’¢léves civils (comme par exemple Jeanne HERVELD et militahes,
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Jane HERVELU et Theodore LEMARTIN (Iavant dernier A droite) en décembre 1910 a Pau
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Apres avoir, ouvert une école de pilotage & Pau en novembre 1909, puis un cours a Issy-les-
Moulineaux, il envoic quelques mois plus tard son chel mécanicien dans le sud de la Seinc-ct-
Oise. Sa mission ? Trouver un terrain propice & 1’élublissement d'une école supplémentaire,
«dans un rayon maximum de 80 km, car plus loin pourrait poser des problémes de
déplacement qui deviendraient vite trop loin ». Ferdinand COLLIN se mel en chasse en avril
1910. A dire vrai, il sail déja que le terrain choisi sera : Etampes-Mondésir. Ta devise de
["école de pilotage d’Etampes en dit long sur le sérieux voulu pour lu formation des
conguérants de 1'air : «On entre vivanr et au complet a ['Ecole Blériot et on en ressort de
méeme !». Les qualités du terrain entre Monddsir et Ville sauvage n’ont pas échappé 4 un autre
pionnier de I"aviation ; Henri FARMAN, Avant méme les débuts de I'Feole Blériot, ce
dernier a créé sa propre école de pilotage de 'autre coté de la Nationale ! Les deux
établissements entrent en concurrence dés seplembre 1910, ls sont hientdt le théatre
d*exploits qui justifient Ie titre donné & Btampes, d’étre un des berccaux de 'aviation. [ écale
d*aviation Blériot d’Litampes sera ouverte officialement en septembre 1910,

Le 24 mai 1911, Théodore LEMARTIN bat le record de vitesse, malheurcusement non
homologué, sur Blériot XX 4 ailes souples molorisé aves un Gnome de 50 chevaux (% son »
moteur !), entre Etampes et Toury : 128,418 km/h. (Record officiel 4 125 km/h le 12 juin par
LEBLANC aux éliminutoires de la Coupe Bennel avec un moteur de 100 chevaux).

Le Blériot XX £tait dessiné pour la vitesse, il était entiérement entoilé ct son moteur optimisé
par Théodore LEMARTIN.

Départ pout Trouy sous les yeux du « patron » Louis BLERIOT

Le lendemain, I'aviateur survole la ville de Trouy et les usines du maire, monsieur
LAMBERT et réalise diverses figures. Ce fut un grand succés populaire.
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Le 12 juin 1911, aux éliminatoires de la coupe Bennet, LEBI.ANC, sur monoplan Blériot
avec moteur 100 chevaux, bat le record de vilesse en parcourant 150km en Lheure 12 minutes,
soit 125 km/h.

Le 5 aofit suivant, le capitaine FELIX bat le record d’altitude: 3190 métres, sur un monoplan
militaire Blérol. Il deviendra bientéit — avee le grade de commandant- Directeur de
I' Aérodrome militaire Blériot d"Lrampe.
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Le 1= juin 1911, Théodore LEMARTIN signe avec Louis BLERIOT un nouveau contrat : il
entre dans P'équipe de course, constitué pour les grandes épreuves qui deviennent une
attraction mondiale. Il se doit de participer aux courses pour promouvoir les avions Blériot, en
particulier le nouvel appareil de type XX. Les prix seront partagés 4 raison de 2/3 pour
BLERIOT et 1/3 pour LEMARTIN.

Le 18 yum 1911, & Vincennes, il va prendre le départ du Circuit Furopéen car cette fois-ci,
son patron lui a promis qu’il ferait la course, sa premiére. Avec 1 600 km & parcourir cn 8
€lapes, cette epreuve, la plus dure jamais proposée (65 engagés, 41 au départ, 9 a l'arrivée),
est dotée de 450 000 I' de prix (1 800 000€ !). 1l est engapé dans la course A avec le n"64. Son
appareil est nouveay, il est doté d'ailes mi-rigides, mi-souples, insuffisamment au point
d’ailleurs, comme il I"avait déelaré lui-méme. ..
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Théodore a travaillé toute la nuit sur les monoplans Blériot de ses équipiers, dont eclui
d’André BEAUMONT (pscudonyme du lieutenant de vaisscau Jean-Louis CONNEAL) - qui
gagnera le circuil - et cclui de ROLAND-GARROS et de LASSEUR de RANZAY. Roland
GARROS juge quiil y a trop de vent el refuse de partir, au risque d'étre mis hors course, 11
déconseille fortement & Théodore de prendre le départ... Théodore est fatigué, il n’a dormi
qu’une heure, mais il tient 4 accomplir ce réve ultime : prendre le départ en tant que pilote de
course devant des centaines de milliers de spectateurs,

I.a mort st toujours @ 'affut lors de ces premigres compétitions. Ce fusain ¢t gouache de
George SCOTY, « La passagére » aurait ét¢ suscité par le circuit européen de aviation 1911,
« Celte passagére est celle que tout pilote sait bien qu'il 'emporte avec lui vers son but,
tentatrice et méchante, C'est elle gui présente le laurier de la victvire, lui impassible a sa
direction, |'wil dans ['espace, il vole sany un regard en arriére; toujours plus loin, tovujours
plus vite. Disait ¥. LUCIHERT ».
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Puis il s'envole... L'avion, pris dans une bourrasque, heurte la cime d’arbres puis pigue du
nez Pour éviter la foule, lc pilote s'écrase aux commandes de son avion au pied d’un chéne.
Le moteur le percute gricvement 4 la t8te Tl est secourn immédiatement par le médecin du
Président du conseil, Emest MONIS, mais il décédera peu aprés son arrivée & I'hopital Saint-
Antoine de Vincennes.
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Theodore LEMARTIN sera le 59 martyr mondial de Uaviation,
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Dans cet ouvrage de Roger DEPAGNIAT, on peut lire le destin tragique de Théodore
LEMARTIN :

« ... LEMARTIN, chef pilote de ia maison Blériol, accoulumé a essayer les appareils sortant
de |'atelier, ne prenail jamais place sans s 'assurer gue rien ne laissait a désirer. Choisi pour
compléter 1'équipe de pilutes Blériot dans cette course, il apporta le méme soin el la méme
prudence et surveilla personnellement pendant la it du départ, la mise en étal de son
appareil. Aussi dormit-il a peine une heure.

En temps, il prit place dans son monoplan & ailes souples, et, a Uheure fixée, malgré que
seufement six cylindres fonctionnaient sur les sept du moteur, il commanda le * « Lachez
tont ». Assez promptement il quitta le sol, se divigeant Ayant parcowru quelques six ou sept
cents méfres el parvenu & une quarantaine de métres de hauteur, il parul aveir quelque
difficulté & manier son engin. Tout a coup, comme ii venait de passer un petit groupe d’arbres
et qu il se dispasail a en franchir un second, on vit ['appareil s’incliner fortement en avant et
descendre, | 'hélice lournamt, comme si 'aviatenr voulait effectuer un vol piqué. I 'impression
pourtant des speclateurs assez prés de l'appareil pour suivre exactement le mouvement, fut
gue 'appareil n’obéissail pas aux maneuvres du pilote.

A Darrivée au sol, le monoplan ne se redressa pas ; il n’ewt qu'une espéce de sursaur comme
si LEMARTIN faisait une derniére el violente tentative pour éviter la chute. Mais ce fu
insuffisant : le céne de 'arbre de [ 'hélice se ficha en terre obliquement, de telle sorte qu'une
seule pale de ['hélice fur enfierement brisée el que les ailes et la quewe resiaient intactes,
tanidis que le fuselage et, malheureusement ['aviateur, venaienl s'écraser sur le caport et le
moteur. On se précipita de tous cétés au secours de LEMARTIN.L ‘aviateur élail affaissé a sa
place dans les débris du fuselage, la téte sur une plaque d'aluminium du capot. Le sang
conlait si abondamment de son front entiérement fendu @ hautewr des sourcils que déja tout
son visage étail ruisselant et que les débrix de 'appareil étaient ensangluntés. Le malheurewx
semblait souffrir beauecoup ! sa poitrine se soulevait péniblement, mais non faiblement, et sa
jambe droite pendait, brisée en deux endroits. Médecins, ambulanciers s 'empressérent ! on

29



étancha le sang, on pratiqua la respiration artificielle, mais les médecins eurent de suite
Uimpression que LEMARTIN avait le crane fracturé.

On le plaga dans une ambulunce automobile. A ses ¢dtés monta un préive gui, revenant
d'administrer un malade, avail assisté & V'accident. Il $'empréssa de confier @ guelqu'un sa
servielfe contenant les ornements et les huiles pour suivve le blessé. Pendant gqu'on
transportait LEMARTIN 4 I'hépital Saint-Antoine, Mme BLERIOT partait paur Efampes avec
la pénible mission de prévenir lu femme de aviateur. Au service du doctewr RICHARD, a
I'hépital Saint-Antoine, on reconnu en effet que LEMARTIN avail une fracture de la base du
crane et la jambe droite brisée ei qu'en outre il y avait défoncement de la cuge theracigue.
Les médecins ne cachérent pas qu’il fallait désespérer de sauver le pilote. En effet, amené a
I"hopital vers huit heures el demie, LEMARTIN, qui avait repris connaissance expira a dix
heures et demie »,

Les journaux [rangais et éirangers commentent les accidents, celui de Théodore LEMARTIN
mais aussi ceux du capitaine PRINCETEAU et de M. TANDRON qui meurcnt dans
I"incendie de leur avion durant le premier jour de cette compétition.

Le iealaman] PEINCETLAU Lwvislguy LANDRES

Journal « Le Matin » du 18 juin 1911 :
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« Ce n'est que tard dany la marinde, alors que Dingénteur LEMARTIN étaif déja mont, que
{'on connut, & Etampes, Daccident de Vincennes, 11 y fiet appris par le téléphone, chez M
HIJET, propridtaire d'un hitel oit se réunissaient les aviateurs des différentes écoles de la
Reauce. Mme IHUET assuma la friste mission dapprendre & Mme LEMARTIN que son mari
élait blessé et qu il devailt renoncer & la course.

La malthewreuse femme éiait senle & Etampes, ses deux fillettes étaient momenianément d
Dunes chez leurs grands-parents. Mme LEMARTIN attend un troisiéme bébé ces jours-ci.
Cuand elle sut gue son mari avait fait une chute et qu'on lul en certifiu la non-gravité, elle
dit 1 «je savais gu'il tomberait. Javais Uintuition gu'un  événement malheureux
Vempécherait d'aller bien loin. Mais i avait une si grande confiance duns son appareil et
dans sa science de pilote [ ». Avec un pressemiment éirange, elle ajowta - »Tenez ... voici
eomment Iaccident s'est produit. Je le devine © Vudroplone n°a pas capoté, il u €1é pris par
un remons, §'est cabré, . je fe vois chavirant, glissard et iombant lewrdement sur une alle ».

A Véeole Biériot, oit LEMARTIN étuit pifote, M. LAUGA, chef mécanicien, fe plus intime des
s de LEMARTIN, nous g juit, en sanglotant, Te récif des dernidres performances de
Paviateur, ef notamment du beau vol accompli vendredi dernier au dessus & Eramipes, durant
dewx heures avec un passagey, M. ARNAL, sur un appareil desting a 'armée. it vous fe déerit
comnne un homme dowx, affable, sympathique, d'un caractére foujours égal, d'une grande
prudence ef de beatcoup de sang froid

Mme LEMARTIN, accompagnée par M. COLIN, directeur de {*école d'aviation, ef par une
suge femme a quitté Ftumpes & midi 50, En gare d'Orsay, efle éiqit attendue puar Mme
BLERIOT et quelques amix gui {ui ont annoncé, avec d'infimes précautions, la terrible issue
de la course — la premiére & laguelle son mart avaif priv part ».
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El également & Pétranper, dans le « New York Times » par exemple ...
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I faut cependant signaler que I’ambiance de la course ne semble pas avoir €€ des plus saines,
certainement en raison de la concurrence forte entre les différents constructeurs. Certains
favoris ayant eu des problémes en cours de route parlérent d'actes de sabotage et criminels ! 11
faut dire que les enjeux deviennemt de plus en plus importanis ! Un exemple, avec une
réclamation de Jules VEDRINLES a 'encontre du vaingueur, "aviatcur Andre BEAUMONT.
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Theodore LEMARTIN repose dans son village natal de Dunes.

—— reraeat
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1l laisse, outre Jane, ses trois filles et sa veuve Madeleine. Celte demidre se remaricra avee
son ficre Albert avee qui elle aura deux enfants, Maurice et Roger.

Il reste de lui une rue qui porie son nom dans le village de Dunes et unc plaque sur $a maison
natale.

_E:z.zu-'mrlnbtg 1883 naguil v,

G heodote feon Semariin
Jnginieur Arls ol méliers pionnier
de [avialion mecanicien chet-pilale be
Bleriol recordman du monde avee pags
gers. Toorl o ceidenlellemen) . Bincennes

186,191 au deparl du eirrwil Sur opeen
TMerlyralogue monbial N 53

En juillet 1995, sur I'initiative de la mairic de Dunes a élé inaugurée sur le petit terrain
d'aviation de Grand-Camp, la piste Théodore Léon T.EMARTIN, malheurcusement
abandonnée aujourdhui,

Piste
Théodore Leon LEMARTIN

Pionnier de I'Aviation
1883-1911

Annexes
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Articles du journal « La Dépéche », édition du Tarn et
Garonne, qui sont parus suite au décés de Théodore
Léon LEMARTIN en juin 1911.

Le Cll"Clt des Capltales

Un Magnifique Dépan de Quarante et un Acroplanes.

n Accident morte! atinste 5 Fin des Départs. — Un
Millien de Curieus, su muin, "ot sccluné les Aviateurs,
an Polygone de Vincanees

Du correspondant A’ AGEN : « Le malkeurewx Léon LEMARTIN, dont nes lecteurs ent appris la
fin tragique an départ du circuit esrapéen, étail trés connu dans notre ville d'Agen, ou la nowvelle de
sai mort @ caiyd une trés doulasrense impression,

LEMARTIN étuit originaire de Dunes ait résident les membres de sa famille. Il avait fait ses premicres
études a |'école pratigue de commerce et d'industrie d'Agen, ef ses mailres comme ses camarades
avalent gardé de leurs relationy avec Tui e meillenr souvendr,

Son caractére aimable, enjord, loyal, Ini avait valu toutes les sympathies, ef fous cewx qui 1ot conmi
sont unanimes & rendre hommage oux gualités doat il érait dowd. Tous 5 imtéressaient aux efforts du
jeune et vaillant aviateur qui, sorti des Arts et Métiers, uvait é1¢ séduit par aviation, et ils le
suivaient attentivement duns sa nouvelle carriére, se félicitant de ses suceds et retirant méne quelqie
fierté de la gloire naissante de lewr camarade

La mort subite est venue abattre Léon LEMARTIN a l'hewre oii le plux brillant avenir 5 'owvrait devamt
il A Uheare o i révait de prouesses magnifiques qui 'auraient redu célébre, ef son nom ex ven
§ ‘ajonter @ o fiste si longue défa des mariyrs de lo science nouvelle

Son fréve qui o passd une partie de sa jeunesse & Agen, on il Slait apprenti patissier, tandis que so
s@ur, mariée recemment qui élait éléve a notre école normale, est partic d’Agen hier matin pour s¢
remdre a Paris el ramener au pays natal fes restex de Léun LEMARTIN.
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A ses obséques, qui seront puremin| civiles, car le regreité aviateur appartenait & une famille de
libwes penyeurs (1) convaineus, assistera la foule émue de sex nombreus amis qui tiendront a honneur
de le conduire & sa derniére demewre.

News nowe inclinons avec respect devant la tombe de ce vaillant mort au champ d Tommeur ef prions
sa famille que ce deuil laisse inconselable, d'agréer nos plus vives et nos plus xincéres
comdoléances »,

Du correspondant de MONTAUBAN - « Awjourd hui vendredi 23 juin 1911, G denx heures,
auront liew & Dunes les obsdques civiles e notre regretté compairiote, !'aviateur LEMARTIN, qui a
éie tué dimanche dernier, i Vincennes, dans wne chute terrible de son monaplan.

La population de Dunes se prépare & suivee en foule la dépouille mortelle de ceite nowvelle vietime de
! aviation.

Mensieur fe préfer de Tarn-ei-Garonme a prie monsiesr MALHERBE, le sympathigue sous-prefet de
Moissae de le représenter a cos obségues et de salwer en son nom les restes de Vinfortimé et
CORraEeny aviglenr.

Le groupe ¢t la Fédération de la libve pensée de Montauban Seront également représentés par time
délégation a-cel encerrement,

Nous présentons a la famille si doulowrensement frappée par ce deuil nos condoléances bien
atfristées.

Du correspondant de MOISSAC ; « Ce soir @ trois heures ont eu liew & Dunes (Tarn-et-
Garonne), les ohségues civiles du malthvureax aviatenr LEMARTIN.

Un nombrewx cortége, formé des délégationy venues de tows les points de la région, a accompagnié le
cerenell dy willant pilote jusgn 't hemeble cimeriére du vitlage patel, oic if va dormiv de son dermier
sommeil,

Dix-huit couronnes avaient é6¢ offeries par les écoles dont LEMARTIN e 1'éléve laborteux ;| par dex
coamarades du defunt ou par dex amis, par des socidiés diverses, par les éléves des écoles de Dhares.
Les sociétés de libre pensée précédaient le char funébre, qui disparaissait sous les fleurs,

Le denil était conduit par le pére, la mére, la vewve, le frére ot lu tonte de LEMARTIN | celle-li méme
qui avait fait tous les frais de son éducation,

Au cimetiére, des discours dmowvants furent proroncés par mensieir MALHERBES, xous préfer de
Moissae  monsiewr BELLY, directenr de |'Ecole pratique de commeice et d'industrie d'Agen (2).

Uin ami du docteur Frangois DUPUY (3), député, a lu quelques pages écrites par ce dernicr qui,
retenw a Pares, n'u pu assister inn obségues,

Manxieur Pierre DUPUY (4), maire de Dunes, a dit les mérites du cito e elispearin, ainst g ‘v e ses
adjointy, le citayen AMISSE.

Muonsienr le commandant P'Y er monsieur DONNADIEU ont purlé an nom de la Fédération de la libre
pensée de Montauhan et de Tarn et Garonne.

Un camarade, monsienr BONNETTE, a parlé ai nom des ancieny éléves de 1'Ecole des Arts et Mériers
o Aix.



La triste cérémonie a profondément dmu les assistants, qui onl exprimés a la famille en pleurs, leurs
regrets les plus vifs pour le malheur iveéparable gui la frappe.

Neus avons le devoir d'y joindre cenx de « La Dépécle v, dont LEMARTIN était 'ami fidéle.

Du correspondant de « La Dépéche », de Dunes : « Nows avons donnd, hier, en un rapide coup
de téléphone, une védaction fort incomplite de la manifestation de sympathie domt la commume de
Diumes fut le thedtre, al'occasion des obséques civiles du malhewreux aviaterr LEMARTIN,

De tous les coins de la région était uecowrne une foule nomhreuse, désireuse de prendre part a la
peine de la famille en pleurs et de lui apporter le réconfort de son estime ef de sa profonde
cunsidiration,

Le corfége se mil en marche & deux hewres et demie, dans ordre suivant © les éléves et les anciens
éléves des feoles de Dunes, banniéres en téte ; le conseil mumicipal ; monsieur MALHERBE, le sous-
préfet de Moissac ; le drap rouge de la Libreé Penxée; précédant la Sociélé de Dunes © |'école pratiue
de cammerce et d'mdustrie d'Agen | le cercueil disparaissait sous les flewrs, swivi des membres de la
Sumille et les amis er mvites, parmi lesquels nows reconnaissans messienrs POUYDESSAUX,
inspectenr de |'enseignement techmique du Lot-et-Garenne, et BOURGEOT, maire de Lamagistére,
efe., ele

Dix-huit couronnes portant des inscriptions et venues de Paris et de province, de I'Adroclub de
France, de la maisan Blériol, ete., précédaient le cercuzil

Le deuil était conduit par le pére, la mére, la veuve, la seeur et la kmite du défiml.

Sur towt le parcowrs, la foule recueillic se déconvee ! les yeux somt pleiny de larme.
Devant le caveau de famille, des discours sont prononcés, qui font l'éloge de LEMARTIN et
consacrenl sa valeur de pilote ef de cifayen.

Monsiewr le sous-prifet MALITERBE s'exprime ainsi: « ... Swr cette tombe, ob f'ai mission
d'apparter les regrets de monsieur le Préfel of ceus de notre éminent sénatenr, monsieur de SELVES,
retenus loin d'ici par lewrs charges, il convient que nous ne prononcions que des paroles fortes et
miles, el gue, faisant tréve de nos sanglots ef de nos larmes, nous nous abstenions des stériles
lamentations, margues de faiblesse, que nous reprocherait celui qui va dormir son dernter sommeil
sous les grands arbres, profondément enracings, di pays rratind,

Les mots doivent étre louds avee les mots qu'ils auraient ewv-mémes choisis, of quand nous confions a
la terre un des plus brave parmi les enfanly des hommes, nos cenrs, guelque angoisse qui les éreigne,
oublient la dowleur poignante des séparations prématurdes, et saluent avec orgueil ceile parcelle
d "héroisme humain, qui, un insians, au firmament a brillé, rapide comme 1'éclair, s'étemt, disparai,
s 'dvanonit dany le néant.

Hs avaient révé d'escalader les cienx ces hardis matelots d'wne navigation nouvelle, a qui le vieux sol,
foulé par nos ateux ne suffisait plus. I s ‘élangaient, les uny aprés les autres, déployant levrs grandes
ailes, vovageurs de Uazur, messagers d'une sublime espérance.

Et le vem auquel ils avaient osés se confier, d'un remous en passant lex a précipités ; iy se sont
ferasdy sous les yewur de leurs amis impuissants ; mais ils sont tombés debowt, dans les débris de leur
machine, comme le soldat enseveli dans les plis de son drapean.

Au plix noble désir qui puisse faire battre une poitrine, celui de savoir et de pouveir davaniage, ils
avaient o ‘avance sacrifiés leur vie ! §7ils nous parlent encore ef nouy préchent d'exemple, ¢'est pour
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demander gue lewr dévonement ne soit pas inutile, ¢ 'est pour nows ordonner de reprendre, oi ils Vont
laissd, lu tiche intervompue. Dans la bataille engapde, quand les escudrons fordent dans la fowrnaise,
fant qu'il en reste d'antres. il faut continuer le combat. !

L 'élément nouveau et perfide, auquel nous avons jelé wn orgueillens défi, exige des proies et des
victimes, LEMARTIN l¢ savail, et librement il a affronté la mort. Le seul hommage, le seul serment
digne de sa mémoire, ¢ 'est de lui permettre que sex amis swivent sa rrace, ef qu'an combal mortel,
entre la Nature ¢l Uhomme, |'homme ne s 'arréte pas tant qu'il ne seva pas vaingueur ! »,

Monsieur Pierre DUPUY, meire de Dmies, profondément ému, car il a vu grandie UVenfomt que la mort
vient de ravir, rappelle les jeunes ans de Vaviatenr et son amor di travail. T din 'éféve de chaix qui
se monira towjours 'euvrier d'élite gu'il devint et la place prépondérante gu'il s était créée dans le
miende des sports

Le maire de Dimes excuse mansieur le députeé Pierre DUPLY, quu n'a pu venir axsister aux obséques
et l'a prié de déposer sur la tombe de LEMARTIN la cowronne qu'il a lui méme portée a 'hapital
Naint-Antaine & Paris.

Le souvenir de LEMARTIN, aviatenr, dit-il, restera gravé dans le livee d'or de la commune de Dunes
it prentrie.

Aprés avanr rappelé le dévonement de LEMARTIN a la République, monsicur te maire adresse au nom
du conseil mumicipal ef de la commune toute entiére, nn dernivr adicn & LEMARTIN et sonhaite que la
memifestation sympathique qui se produit soit un adencissement a la dowlenr de la jewne veuve et de la
Semille.

Monsieur BELLY, divectenr de ['école pratique de commerce et d'industrie d'Agen viemt apporter
'adien ému de cette école & son uncien éléve Léon LEMARTIN, dont elle suivait la brillante carviére
avec un fégitime orgued et qui le plesre anjourd b,

Aprés avoir énumerd les lttes des Inumains contre les forces de la nature, monsieur BELLY proclame
la névessite de cette lutle, malgré les dangers quelle offre et les dewils gu 'elle cuolite.

Tes éléves, Léon LEMARTIN, viendront t'apporter une part de lewrs cowronnes, toi qui fus leur
initiatenr ef lewr maitre. Nous garderons tous de toi un affectiveux sowvenir ef une pieuse admiration et
ta femme et tex enfamis hériteront de towite [affection que mous ¢ ‘avony voue,

Au nom du dépuié Frangots DUPUY, wn ami lit quelques puges écrites par le sympathigue
representant de arromdissement, gui o ussisté a Vaceident de LEMARTIN et en a éprouvé une bien
pénthle imprexsxion.

Le dnctewr er député Frangois DUPLY dit combien il fur peing lorsqu'a |'hipital Saint-Antoine, il
apergut aviatenr couché sur sa couche mortugire et il exprime ses vifs regrets of désirenx de
répandree a Uinvitation du conseil mumicipal, il ewt désivé vemir a Duney apporter G son enfant i
supréme salul, a son vieux pére, a sa femme, a tous les siens, de bien mefficaces, mais bien
sympatiique et douloureuses consolations. Et voild gu'an dernier moment il en est empéché par
d‘impérieuses ohligations et ne peut, & son mdicible regret, venir, au nom des Tarn-et-Garonnais de
Paris et du Parlement dont il st membre, s incliner devant la dowleur de la famille ¢t saluer bivn bay
la déponille mutilée de V'iimble heros, du soldat frappé & mort sur e champ de bataille de la science,
du génie fromgeats, du progres wmiversel et incessant,



Au nom de la société de Libre Pensée de Dunes, monsienr AMISSE, adioint au maive, vient saluer
LEMARTIN. dléve studieux, travailleur imfatigable, auguel H fallait les vastes et fubuleuses envoldes,
les randonnées magnifiqiies a la conquéte de Uespace.

C'est avee rexpect ef une admivation profonde que tous les Dunnis § 'inclinent devant la tombe de ce
herens, ofe e miwrivre,

Le commandant PY et monsieur DONNALMEL, apportent le salut de la Libre pensée de Montauban of
de Tarm-et-Garonme, & LEMARTIN qui fui, towte sa vie, wn vaillant ef ferme pionnier des idéey de
Raison, de Liberté ef de progres.

Uin camarade de promotion du défunt, monxiewr BONNETTE, au nom de ['Ecole des Arvis ef Metiers
d'Aix, vient salwer son ami, qui ful, dit-il, toujours pénémé de cet espril de camaraderie qui prend
neaixsance dang nos éeolex et se contimie duns la vie.

Tous cenx qui ont comu Vont estimé, tous cens qui 'ont fréquenté sant unaninmes a lower sa
modestie of sa bienveillance.

Je l'ai toujours connu essenticllement bon et dévowd, camearade serviable, a lespril large i
desiniéresse.

Mansiewr BONNETTE parle emsuite du praticien ef du technicien que fut LEMARTIN, et que la mort
ravi aw moment on la science allait profiter de son savoir, de son dévougment el de sa compitence.

Monsieur LENOIR, professenr a 'école pratique d'Agen, remercie, au nom de fa famifle LEMARTIN,
fons cewr gui ot rendy un §i éclatant témoignage de sympathie & 'aviateur dont fe nem viemt de
5 ‘inscrive au long martyrologue du progrés, de la science et de 1'émancipation de esprit humain.

Au pom des mpvriers du pays gascon, monsieur Théodore DUPUY (3), forgeran a Miradouwy, fait
I'éloge funétre du mécanicien, du trovaillewr opinidtve, de 'infaligable cherchenr que fur Léon
LEMARTIN.

Puis la foule, profondément émue et des yeux de laguelle hien des larmes ont coulé, salue bien has les
membres de la famille et se sépare lentement, parconrant lex rues de la petite ¢ité avec le calme ¢t {e
recueiltement gu ‘wspire l¢ souvenir des bownes et gramdes choses,
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Motes ;

(1) La Libre Pensée est un mode de pensée ot d’action yui ne se référe pas 3 des postulats religienx,
philosophiques, idéologiques ou politiques, mais se fie principalement aux propres expériences
existentielles du libre-penseur, & la logique et & la raison (rationalisme, empirisme, pour se faire une
apinion, doule pour éviler tout dogme).

{2) Les Ecole Pratigue de Commeree et d'Tndustrie onl &1é créées par la loi du 26 janvier 1892, a
l'effet de former des employés de commerce el des ouvriers habiles et instruits, «  Lindusirie a subi
ute lransformation profonde. L'apprentissage a Uatelier n'existe plus guére aujowrd'fui qu'd Vétat
d'exception. Jumais, cependant, en raison des changemenis fréguents qui doivent Etre apportés dans
Voutillage, n'a été plus clairement démontrée la néeessivé de posséder des ovuvriers avant des
connaissances théoriques suffisantes ¢t rompus & la pratique de Vatelier. 11 y @ wn intérét gu'on ne peut
méconnaitre & combler la lacune qui, par la force des choses, existe dans netre orgamisation
cennmtereiale ef industeielle, o il ext devenn indispensable de mettre a la dispasition de nos
commergants des auxilicires bien préparés et de fournir a nos industyiels des owvriers d'élite : c'est &
l'école pratigue qu'il appartient de remplir cette tdche ». L’&cole d” Apen est une des premiéres a avaoir
été créée en 1892,

(3) Francois Dupuy ¢st un homme politique frangais né le 8 juillet 1846 & Montaigu-de-Quercy
(Tarn-ct-Garonne) et décéde le 13 février 1921 a Moissac (Tam-et-Garonne). Médecin, il est député de
Tam-el-Garonne de 1910 & 1919, inscrit au proupe de la Gauche radicale.

(4) Pierre DUPUY a €1¢ maire de Dunes de 1895 & 1911.

{5) Theéodore DUPUY est ne le 6 juillet 1874 & Miradoux (Gers), ¢t mort le 25 octobre 1950 a
Miradoux. Il exerce la profession de maréchal-ferrant, ¢’est un militan! socialiste puis communiste du
Gers.

Les sources
Wikipedia
Bibliothégue Gallica
Grandes figures padzarts / LEMARTIN - site patrimome gadz
Site de fa Mairie de Dunes
Cartes postales DELCAMPE

Les 100 premiers aviateurs brevetés au monde et la naissance de "aviation de E. J.
LASSALLE

Les martyrs de "aviation de Roger DEPAGNIAT
Louis BLERIOT de Jacques MORTANE

Les premicrs hommes oiseaux (la grande semaine de Reims) Owen S. LIEBERG
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Mommers du ciel - Musée de I’ Air ct de I'Lispace

1. histaire de ’aviation dans les pays de ' Adour

Le Matin du 18 juin 1911

New York Times du 19 juin 1911

L’ Excelsior du 19 juin 1911

Flight du 26 juin 1911

La vie au Grand Air, numéro exceptionnel du 4 septembre 1909
La vie au Grand Air, numéro 666 du 24 juin 1911

La Croix du 20 jun 1911

Fl bien siir, les archives du journal « La Dépéche » de 1911

Merei & la mairic de Dunes et en particulier & madame DUCOS du Cercle Culturel pour son
aimable accueil et son aide précicuse.

Lin grand merci également 4 Jacques DALMON, pour sa relecture, son accueil el ses apporis.

Et pour coux qui veulent approfondir le sujet, je vous suggére la lecture de I'ouvrage de
Jacques et Olivier DALMON (petit-fils et arriére petit-fils) : Léon LEMARTIN — Chef pilote
de la maison Blériot, chez Universud.

TN fnctuns & Bivibe Ralmos

1eon Lemartin
M\m'ua la Maison Blésiot
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